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| sistema ferroviario responde a una red de
transporte de pasajeros y de carga que se ha-
cia entre los estados y la zona central de Méxi-
co, la distribucion de lineas son reflejo de las necesi-
dades eminentes de comunicacion entre
poblaciones y la produccion que generaban éstos
en los diferentes puntos cardinales de la Republica.
Los recorridos del ferrocarril en las ciudades es,
por demas, corto ya que cuando se planeo el trazo
del FFCC, no existian interferencias para su paso,
lo que acorto la distancia entre estos puntos.

Si en estos momentos quisiéramos planear estos
recorridos en las ciudades, serian motivo de problemas
sociales por las afectaciones que generarian.

La operacion del sistema ferroviario de carga y
pasajeros no se consolido ni actualizo con el creci-
miento de las ciudades, debido, entre otras co-
sas, a los largos tiempos de operacion que pre-
sentaban, por lo que paulatinamente fue
sustituido por sistemas que acortaron estos tiem-
pos y que a la fecha funcionan generalizandose
en toda la Republica y que son los sistemas de
vehiculos automotores de transporte de carga,
privado y de pasajeros.

Sin embargo, el sistema de transporte ferrovia-
rio no atrajo inversiones que actualizaran su siste-
ma para eficientar sus servicios, provocando la ino-
peratividad y desuso.

Por otro lado, la infraestructura y espacio que
tiene en su recorrido y estaciones tienen un valor
inestimable por sus derechos de vias, espacios y
versatilidad de uso (como se opera en diversos
paises del orbe, donde el sistema troncal de trans-
porte de pasajeros y carga foraneos se hace por
medio de la infraestructura ferroviaria generada en
los nacimientos de estos mismos paises), y no
como aqui que se nos invita a imaginar diversos
megaproyectos (bibliotecas, centros comerciales,
estaciones de metro, etcétera), mismos que nos
alejan de reconsiderar el uso de este sistema ya
establecido.

Hacia 1984 se planteo una primera etapa en la
renovacion del sistema ferroviario en el tramo com-
prendido entre Buenavista y Querétaro, que efi-
cientara la operacion por medio de un ferrocarril
eléctrico, al cual se le inyectaron recursos a fin de
revertir el poco uso en el que éste habia caido, esta



renovacion consistia en cambiar todo su sistema
de durmientes, sustituyendo los de madera por con-
creto armado asi como tendiéndose una catenaria a
fin de electrificar la linea para el uso de maquinas
de arrastre (mismas que también se suministra-
rian) con mayor eficacia y potencia, y disminuir
considerablemente los tiempos de recorrido y la
contaminacion.

Asi mismo, se detectaron los posibles puntos de
interferencia que tendria este recorrido con los cruces
de vehiculos, pasos de ganado y gente.

Y se propusieron estructuras a fin de liberarlos en
forma indirecta por medio de puentes y pasos, ya
que la velocidad de operacion de la linea no permi-
tirfa interferencias, pues se confinarian las vias con
malla a todo lo largo del recorrido.

La inversion completa a este proyecto soélo se
ejecuto parcialmente, quedando pendientes algu-
nas fases de esta primera etapa de la propuesta,
por lo que la posibilidad de eficientarlo se cancelo.
En fechas recientes se tiene proyectado poner en
funcionamiento, en una primera etapa, la utiliza-
cion del sistema ferroviario en el tramo Buenavista
(DF) a Cuautitlan (Estado de México), para una red
de ferrocarriles suburbanos en la Zona Metropoli-
tana del Valle de México que vendria a ser un siste-
ma de transporte de pasajeros interlocal que haria
las funciones de comunicacion de pasajeros en-
tre la zona centro del Distrito Federal y el Estado de
Mexico. Con estos planteamientos se aprovecharia
la infraestructura existente del ferrocarril para el
uso de transporte de pasajeros en la zona conurba-
da del Valle de México.

El poner en marcha este sistema de transporte
tipo metro urbano tendra, entre otras implicacio-
nes, el confinamiento del recorrido interestacion,
ya que debera resolver los cruces actuales que se
dan entre la via y los poblados circunvecinos a la
zona, por medio de estructuras que resuelvan el
paso libre de ambos cruces asi como se habia des-
crito anteriormente.

Sin embargo, el planteamiento del proyecto se
hace mas complejo ya que contempla paralela-
mente el funcionamiento de transporte de pasaje-
ros con el sistema de carga que también circularia
por estas vias, por lo que se deberad revisar exhaus-
tivamente, ya que esta combinacion de servicios
ocasionaria varios panoramas:

En el caso de la ambivalencia de servicios que
anteriormente se menciono, en un primer panora-
ma se tendrian que revisar las intersecciones de
servicios y tiempos comunes de operacion, ya que
éstos generarfan interrupciones por pasos o Ccru-
ces de lineas a nivel, y la solucion podria ser plan-
tear estructuras que liberen los puntos de cruce
con servicios y espuelas como alternativa de solu-
cion. Esta alternativa sugiere un alto costo.

Un segundo panorama seria la cancelacion del
ingreso del servicio de carga al centro de la ciudad,
con sus instalaciones de depdsito y clasificacion

Eod i lerrocartiles suburbanos en la
loma Metropolitana del Valle de Mésico
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Estacion de ferrocarril Lyon-Satolas, Francia (Santiago Calatrava Valls).

(Pantaco, estacion terminal y joroba de clasificacion)
dejando solo el uso para pasajeros, reubicando es-
tos servicios de carga en zonas periféricas a las
estaciones terminales de pasajeros que se tienen
proyectadas en la red de ferrocarriles suburbanos
en la Zona Metropolitana del Valle de México, en
este caso en la estacion terminal Cuautitlan; asi
mismo en estos puntos terminales se tendran que
ubicar las zonas de intercambio modales para el
sistema de transporte de pasajeros.

Esta propuesta implicaria reducir el nimero de
cruces a lo largo del recorrido, sin embargo el cos-
to de reubicacion del sistema de carga y el impacto
que produciria a la zona seria incalculable, amen
de que este proyecto provocaria sin duda un sec-
cionamiento de la red ferroviaria existente entre
los estados de la Republica mexicana y el centro.

Centro cultural del viejo edificio de la estacion ferroviaria Mapocho en Chile.
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Asi mismo se provocaria el congestionamien-
to de la periferia en la zona metropolitana con ser-
vicios, ya que de aqui se distribuiria la carga hacia
los puntos de abasto internos de la ciudad, indu-
ciendo a que estas zonas metropolitanas en sus
estaciones terminales se conviertan en polos de
desarrollo, aunado al crecimiento exponencial que
se generara en estos puntos.

Cancelar cualquier posibilidad de uso de las
vias del ferrocarril para introducir la carga que se
genera en los estados vecinos y que surte el con-
sumo de la zona conurbada, asi como la salida
de mercancia fuera de la misma zona por el uso
que se pretende dar con el sistema de transpor-
te metropolitano de pasajeros en esta primera
etapa, provocara un incremento de transito des-

medido del transporte de carga pesado, se impo-
sibilitara el uso de las espuelas que actualmente
existen en toda la zona fabril del Estado de Méxi-
co y el propio DF, asi como la inhabilitacion de las
diversas zonas de peines y estaciones de carga
que se extienden a lo largo del recorrido del tren
en este tramo.

El proyecto de transporte colectivo de pasaje-
ros interurbano, en su recorrido, provocara una ex-
plosion indiscriminada de vivienda, misma que ya
se estd dando en la zona del Estado de México en
forma desordenada, y con esto se consolidara este
crecimiento impactando globalmente los servicios.

Aunado a esto, uno de los graves problemas del
area metropolitana de la ciudad de México es el
crecimiento explosivo de la poblacion concentrada
en el DF y el Estado de México con el crecimiento
de vehiculos particulares, de carga y de transporte
publico, mismos que tienen horarios comunes de
circulacion, asi como vias comunes, o cual genera
problemas enormes de embotellamientos y, por tan-
to, pérdida de horas-hombre para la transportacion,
asi como una elevada contaminacion del ambiente
y gasto indiscriminado de combustibles.

Asi mismo, las estaciones intermedias provo-
carian los acostumbrados congestionamientos
que se dan en las estaciones por no planearse
las zonas de intercambios de modo adecuado, y
en el caso de que se planeen, la sobreexplota-
cion de espacios que se da en las lineas por los
transportes de pasajeros locales y el comercio
irregular que va de la mano y que actualmente se
encuentra en los limites (lineas terminales) y las
lineas internas del Estado de México (lineas A 'y
B del Metro).

Inhibir el empleo del ferrocarril para el uso que
se destino originalmente (pasajeros foraneos y car-
ga) vendria a traer mas problemas que los que
solucionaria.

Ademads de que se cancelaria toda posibilidad
futura de establecer una red nacional de comuni-
cacion ferroviaria de transportacion de pasajeros
foraneos y de carga @



